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1 Inleiding

1.1 Algemene bepalingen

Voorliggende mobiliteitsstudie brengt de verkeerseffecten in beeld van de gecombineerde
planvoornemens van het RUP Parklaan Oost en het RUP Sportcomplex binnen de stad Turnhout. Gelet
op de nabijheid van beide plangebied ten aanzien van elkaar, worden de effecten samen besproken.

De mobiliteitsstudie zal dan ook deel uitmaken van de effectenbespreking van beide RUP’s. Deze
mobiliteitsstudie wordt opgemaakt conform de vormvoorschriften zoals opgenomen in het Besluit van
de Vlaamse Regering van 27 november 2015, bijlage 2 41°.

De studie omvat volgende aspecten:

e Plankenmerken

Planningscontext

e  Bereikbaarheidsprofiel
e Mobiliteitsprofiel

e Mobiliteitseffecten

Tabel 1-1: Administratieve gegevens

Administratieve gegevens

Opdrachtgever 10K

Dienst Milieu en Ruimtelijke planning
Antwerpseweg 1

2440 Geel

Opdrachtnemer Antea Group
Kempische Steenweg 293 bus 32
3500 Hasselt

Fase binnen ontwerpproces Opmaak RUP

1.2 Situering

De locatie van het nieuwe sportcomplex is gepland aan de Steenweg op Tielen en situeert zich in de
zuidoostelijke oksel van het kruispunt Parklaan x Steenweg op Tielen. Het plangebied grenst ten
noorden aan de R13/N12 Parklaan. Deze verkeersas vormt de ring van Turnhout.
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Figuur 1-1: Situering plangebied - orthofoto (bron: Geopunt)

WS GRS
S ON

Parklaan
[

-,

Figuur 1-2: Situering plangebied - GRB (bron: Geopunt)
13 Planvoornemen

131 RUP Sportcomplex

De stad Turnhout wordt geconfronteerd met een bijkomende behoefte aan ruimte voor sport. De
school ‘Campos Turnhout (vroeger ‘Stedelijke Handelsschool’) heeft nood aan bijkomende ruimte
(indoor) om te sporten. Enkele jaren geleden werd gestart met een sportrichting. De behoefte aan
ruimte werd tot op heden opgevangen in bestaande nabijgelegen sporthallen. Op dit moment maak
de school gebruik van meer dan 3 externe locaties. Echter, door een constante toename aan
inschrijvingen binnen deze sportrichting is het huidig aanbod onvoldoende groot om de behoefte te
blijven opvangen. Daarnaast kampt de school ook met een tekort aan lesruimte. De combinatie van
ruimte voor sport (sporthal) en ruimte voor leslokalen voor de verdere uitbouw van de sportrichting
is wenselijk.

Daarnaast geven ook andere scholengroepen aan te kampen met een tekort aan indoor
sportvoorzieningen en zijn ook deze vragende partij om gebruik te maken van de stedelijke sporthal.
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Naast de behoefte vanuit de scholen wordt de stad ook geconfronteerd met een vraag vanuit de
sportclubs, maar ook vanuit niet-clubgebonden sporters. De bestaande sporthallen zijn reeds
maximaal benut. Ook de bestaand schoolsporthallen worden na de uren reeds intensief gebruik door
de sportclubs.

Op dit moment is er overdag geen marge voor de stedelijk handelsschool, geen ruimte voor andere
scholen en geen ruimte voor socio-culturele vragen. ’s Avonds is er onvoldoende ruimte voor
sportvereniging, buurtsport en niet-clubgebonden sporten.

Het planvoornemen gaat uit van volgende programma:
e Sporthal 1-1.696 m?
e Sporthal 2-1.123 m?
e Klimhal —110 m?
e Dojo: 459 m?
e Kleedkamers
e Tribune voor 400 personen
e Cafetaria
e 8klaslokalen
e Bijkomend personeelsruimte school
e  Sanitair/EHBO
e 50 bijkomende parkeerplaatsen

Het plangebied is gelegen aan de Steenweg op Tielen. Het betreft een deel van het perceel 745 F, waar
op heden de groendienst gevestigd is, en een gedeelte van perceel 743V

het perceel 0745/00F000 en een gedeelte van het perceel 0473/00V000. De totale oppervlakte van
het sportcomplex bedraagt ongeveer 7.000 m?.

Het plangebied is gelegen aan de westelijke kant van het stadspark en wordt in het noorden begrenst
door de R13/N12 Parklaan en in het westen door de Steenweg op Tielen. De ontsluiting van het
plangebied wordt via de Parklaan voorzien op de Steenweg op Tielen.

Binnen voorliggende studie wordt abstractie gemaakt van de aanwezigheid van de bestaande
activiteiten binnen het plangebied, die door het planvoornemen zullen verhuizen naar een andere
locatie. Concreet betekent dit dat de verkeersgeneratie die gepaard gaat met deze activiteiten

opgenomen zit in de referentiesituatie, hetgeen dan ook als worstcase beschouwd kan worden.
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1.3.2 RUP Parklaan Oost

Langs de ring van Turnhout, ten westen van het stadspark en de Steenweg op Tielen bevindt zich een
zone voor ambachtelijke bedrijven en KMOQ’s. Het RUP heeft als doel de mogelijkheden van de
bestaande KMO-zone te verruimen in functie van de uitbouw van een gemengde stedelijke omgeving.
Het RUP heeft als doel een aangename werkplek te creéren die inspeelt op de behoeften binnen de
stad Turnhout en gebruik maakt van de sterktes van de locatie. De stad wil in de zone ook
mogelijkheden bieden aan andere functies waarvoor dit een geschikte locatie zou kunnen vormen (bv.
vormen van indoorrecreatie). Tot slot is er ook de ambitie om met het plan de zone kwalitatief in te
bedden in de omgeving, met bijzondere aandacht voor de relatie met de meer zuidelijk gelegen
woonomgeving.

Het plangebied sluit in het westen aan op het Gewestelijk RUP Afbakening regionaalstedelijk gebied
Turnhout — plan 12 Kleinhandelszone N140. Het plangebied wordt in het oosten begrensd door de
Steenweg op Tielen, in het noorden door de Ring, Park-laan en in het zuiden door de aanpalende
woonomgeving. De afbakening gebeurt op perceelsniveau. De grens in het zuidwesten van het
plangebied, ter hoogte van het tractiestation en de brandweer, wordt gevormd door het BPA FRAC
Recreatief Park-gebied.

De woningen waarvan gedeelten van het perceel werden bestemd als Zone voor ambachtelijke
bedrijven en KMO volgens het gewestplan worden mee opgenomen in het plangebied om
grenscorrecties te kunnen doorvoeren. Het openbaar domein (wegenis en spoorweg- maakt geen deel
uit van het RUP.

De oppervlakte van het plangebied bedraagt ca. 11,4 ha.

In samenspraak met de stad Turnhout werd onderstaand realistisch scenario samengesteld in kader
van de effectbespreking:

e  Bedrijvigheid: 43.000 m?
e Kantoren: 38.000 m?

e Indoorrecreatie: 5.000 m?

Binnen voorliggende studie wordt er uitgegaan van het behoud van de invulling van het gedeelte van
het plangebied aan de westzijde van het spoor. Er wordt dus uitgegaan van het behoud van de
activiteiten van de brandweer. Een concrete bespreking van dit deel van het planvoornemen zit dan
ook niet vervat in deze studie.
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2 Planningscontext

2.1 Gewestplan

Onderstaande figuur geeft een overzicht van de ligging van beide plangebied binnen het gewestplan.
Zo is het plangebied voor het RUP Sportcomplex gelegen in een gebied voor dagrecreatie. Het
plangebied van het RUP Parklaan Oost is voornamelijk gelegen in een zone voor ambachtelijke
bedrijven en kmo’s. De woningen, die in functie van grenscorrecties worden meegenomen, liggen in
woongebied.

Figuur 2-1: Uitsnede plangebied binnen het gewestplan (bron: Geopunt)

2.2 Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen

Het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen is definitief goedgekeurd op 23 september 1997 door de
Vlaamse Regering.

De stad Turnhout wordt in het RSV gecategoriseerd als een regionaal stedelijk gebied. Deze gebieden
hebben in kwantitatief en kwalitatief opzicht grote potenties om de groei inzake woongelegenheden,
stedelijke voorzieningen en economische activiteiten op te vangen.

De N19 en de R13 (Ring rond Turnhout) zijn volgens het RSV gecategoriseerd als een primaire wegen
type IIl. Deze wegen hebben een verzamelfunctie voor gebieden en/of concentraties van activiteiten
van gewestelijk belang. De N19 wordt ten noorden van het plangebied doorkruist door de A21/E34.
Deze verkeersas is gecategoriseerd als een hoofdweg en heeft daardoor een internationale
verbindingsfunctie.
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Figuur 2-2: Uitsnede ruimtelijke visie Vlaanderen (bron: RSV)
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Het Ruimtelijk Structuurplan Provincie Antwerpen is goedgekeurd op 28 augustus 2001.

Turnhout behoort tot de deelruimte ‘het Turnhoutse’ en tot de hoofdruimte ‘Noorderkempen’. Het
plangebied bevindt zich op de grens met de deelruimte ‘Kleine Nete’. In de hoofdruimte is een
openruimtebeleid van toepassing. De Noorderkempen is een geheel van gedifferentieerde open

ruimte rond het Turnhoutse.

Figuur 2-3: Gewenste ruimtelijke structuur provincie Antwerpen (bron: RSPA)
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De R13 is in het ruimtelijk structuurplan provincie Antwerpen voorgesteld als een primaire weg type
Il

hoofdweg

nog te realiseren hoofdweg
primaire weg categorie |
primaire weg categorie Il

nog te realiseren primaire weg

drager van provinciaal
stedelijk netwerk

secundaire weg type |
secundalre weg type Il
secundaire weg type il
geselecteerde op- en afrit
weerstand

nog te onderzoeken verbinding

Figuur 2-1: Uitsnede wegencategorisering provincie Antwerpen (bron: RSPA)

24 Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Turnhout

Op 3 juli 2008 is het Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Turnhout goedgekeurd. Het plangebied is
gelegen in het stedelijk plateau. In dit gebied gaat er veel aandacht uit naar de kwalitatieve inrichting
van de omgeving waarbij een sterk nieuw stadsbeeld gecreéerd wordt.

Openbare vernvoorsas

Poort - knooppunt
Kem

Kemgebied
Binnenstad
Stadsrand
Woonpark

Stedelijk plateau
Bednpvigheid
Resarveterroin
bednpvgheid

S Rrnanda
ecreatieve fietsroute
Recreatie! steunpunt

s WH00]  EHY

] g
Ed Rocroatiof bos
= Groene vinger
&l Grosnverindng
= Landbouw

Figuur 2-2: Uitsnede gewenste ruimtelijke structuur (bron: GRS Turnhout)
25 RUP’s/BPA’s

251 RUP Sportcomplex — Turnhout
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Voorliggende mobiliteitsstudie kadert binnen de procedure van het RUP Sportcomplex — Turnhout,
dat wordt opgemaakt in functie van de uitbouw van het aanbod aan sportinfrastructuur binnen de
stad.

Uitgangspunten met betrekking tot mobiliteit zijn hierbij:
e  Optimale bereikbaarheid met de fiets

e Parkeren op eigen terrein voor reguliere activiteiten, ruim aanbod aan parkeerplaatsen in de
directe omgeving bij grote evenementen

e Voldoende gedimensioneerde en kwalitatieve fietsenstalling voorzien, met ruimte voor
bovenmaatse fietsafmetingen.

2.5.2 RUP Parklaan Oost — Turnhout

Voorliggende mobiliteitsstudie kadert binnen de procedure van het RUP Parklaan Oost — Turnhout,
dat wordt opgemaakt om de bestaande KMO-zone te verruimen in functie van de uitbouw van een
gemengde stedelijke omgeving.

Uitgangspunten met betrekking tot mobiliteit zijn hierbij:

e Het mobiliteitsprofiel van bedrijfsactiviteiten dient afgestemd te zijn op het
bereikbaarheidsprofiel.

e Het aantal opritten naar de openbare weg beperken.
e Voldoende parkeerplaatsen op eigen terrein, strevend naar een modal split van 50/50.
e Semipublieke voortuinstroken met ruimte voor gebundelde parkeerplaatsen.
e Voldoende gedimensioneerde en kwalitatieve fietsenstalling voorzien, met ruimte voor
bovenmaatse fietsafmetingen.
2.6 Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk

Het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk is bepaald door de provincie Oost-Vlaanderen. Het
bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk is een gemeente-overschrijdend netwerk dat belangrijke
punten met elkaar verbindt (scholen, bedrijventerreinen, ziekenhuizen, stations, winkels, ...). Het
netwerk bevat volgende types van fietsroutes:

- Fietssnelwegen (of fietsostrades): zijn fietspaden bedoeld voor langeafstandsverkeer. Ze zijn
zoveel mogelijk afgescheiden van het autoverkeer om de veiligheid en het comfort voor de
fietsers te verhogen. De focus ligt sterk op functionele verplaatsingen (5 tot 15-20 km) naar
school, werk, winkel, ...

- Hoofdroutes: (ook wel non-stop hoofdroutes genoemd) Dit zijn gemeentegrensoverschrijdende
fietsroutes waarbij de nadruk ligt op comfort (bvb. brede fietspaden, materiaalgebruik) en
veiligheid (minimaal aantal conflictpunten).

- Functionele routes: Deze routes verbinden woonkernen en belangrijke functies. Ze zijn vaak de
kortste verbinding en lopen daardoor dikwijls langs drukke wegen (bvb. historische steenwegen).

- Alternatieve routes: Deze routes zijn complementair aan de functionele routes waarbij de fietser
een afweging kan maken tussen de kortste (eerder functionele) of de veiligste en aangenaamste
(eerder alternatieve) route.
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Onderstaande figuur geeft een overzicht van de bovenlokale functionele fietsroutes in de nabijheid
van het plangebied. Parallel aan spoorlijn 29 (Aarschot —Tilburg) loopt de fietssnelweg F102 Herentals
— Turnhout. Ter hoogte van het plangebied loopt de fietssnelweg via de Hertenstraat, en is de
fietssnelweg dus toegankelijk. Verderop richting centrum is de fietssnelweg niet volledig toegankelijk.

De verbinding Steenweg op Tielen — R13 — Rubensstraat wordt op provinciaal niveau geselecteerd als
functionele fietsroute. De R13/N12 wordt dan weer weerhouden als alternatieve functionele
fietsroute. Deze route vormt een alternatieve verbinding tussen de functionele fietspaden in
Turnhout.

Ligging (BFF)
| / fietssnelweg
/ functionele fietsroute
/ hoofdroute
/ altemnatieve functionele fietsroute

Figuur 2-3: Uitsnede Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk (bron: Geopunt)

2.7 Recreatieve fietsroutenetwerk

Naast het functionele fietsroutenetwerk is er ook het provinciaal recreatief fietsknooppuntennetwerk.
Dit knooppuntennetwerk is voornamelijk bedoeld voor de aangename recreatieve fietsverplaatsingen.
Onderstaande figuur kadert het plangebied ten opzichte van het recreatief fietsroutenetwerk van de
provincie Antwerpen.

In de nabije omgeving van het plangebied worden er twee recreatieve fietsroutes geselecteerd. Zo
wordt de fietsroute van de fietssnelweg F102 (Herentals — Turnhout) geselecteerd als recreatieve
fietsroute. Het knooppunt 48 is tevens op deze as gesitueerd. De verbinding tussen knooppunten 48
en 46 loopt via de Steenweg op Tielen, dwars door het Stadspark om ter hoogte van de huidige
sporthal de N19 over te steken richting Schorvoortstraat.

ID 4708793004 | 10

Rechtsgeldig elektronisch ondertekend document, blz. 71 van 149. Verifieerbaar via code.esignflow.be met code 3320-4472-9976-9368

Rechtsgeldig elektronisch ondertekend document, blz. 71 van 149. Verifieerbaar via code.esignflow.be met code 0788-8809-4992-8308


https://app.esignflow.be/nl-be/code/0788880949928308

(@)

anteagroup

Figuur 2-4: Uitsnede recreatief fietsroutenetwerk (bron: Geopunt)

2.8 Intergemeentelijk mobiliteitsplan Stadsregio Turnhout

De vier gemeenten van het Turnhoutse regionaalstedelijk gebied - Beerse, Oud-Turnhout, Turnhout
en Vosselaar — hebben recent een vernieuwd mobiliteitsplan opgemaakt. Dit mobiliteitsplan bouwt
verder op het oorspronkelijke mobiliteitsplan uit 2013.

Hierbij wordt resoluut gekozen voor vier globale doelstellingen:
o de leefkwaliteit en gezondheid verhogen
o de gemeenten beter bereikbaar maken met de fiets en het openbaar vervoer
o de gemeenten klimaatrobuuster maken.

e het aantal duurzame verplaatsingen (te voet, met de fiets of het openbaar vervoer) tegen
2035 te verdubbelen en het aantal autoverplaatsingen met 25% te verminderen.

Het mobiliteitsplan gaat uit van 6 bouwstenen.

281 Visie fietsnetwerk

De ambitie is groot: een fijnmazig en divers fietsnetwerk waar iedereen een geschikte route vindt.
Aanvullend worden flankerende maatregelen genomen om het gebruik van fietsen te stimuleren
(veilige fietsstallingen en overige voorzieningen). Tot slot voorziet het mobiliteitsplan de nodige
handvaten voor de inrichting van de verschillende types van fietspaden.

In de visie omtrent fietsnetwerk blijft de globale hoofdstructuur zoals besproken in §2.6 behouden.
Hierbij wordt wel voorgesteld om de huidige regionale fietsroute via de Steenweg op Tielen te
verschuiven naar oostelijke zijde, waardoor deze doorheen het stadspark loopt. De R13 vormt in
functie van de verdere verbinding met het centrum een barriére voor het langzaam verkeer. In kader
van het wegwerken van deze barriére wordt er dan ook voorzien in een ongelijkgrondse kruising voor
fietsers en voetgangers. De Steenweg op Tielen wordt binnen deze visie gedowngraded tot een
aanvullende regionale fietsroute.
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Aan de westzijde van de Steenweg op Tielen wordt er een lokale fietsverbinding voorzien tussen de
F102 en het oost-west georiénteerde fietspad door het stadspark. Deze verbinding verloopt via de
Beemdenstraat en de Heidevenstraat.

Figuur 2-5: Visie fietsnetwerken — Intergemeentelijk mobiliteitsplan Stadsregio Turnhout

Openbaar vervoer

Op vlak van openbaar vervoer wordt uitgegaan van het basisbereikbaarheidsprincipe, een gelaagd
netwerk van openbaar vervoer. Voor de stadsregio Turnhout zal het netwerk uit volgende lagen
bestaan:

e Interregionaal netwerk:
o verbindt het regionaalstedelijk gebied met grootstedelijke regio’s
o heeft een hoogwaardige uitvoering.

e Regionaal netwerk:

o verbindt het regionaalstedelijk gebied met buurgemeenten en andere stedelijke
gebieden in de omgeving

o verbindt de kernen en attractiepolen van de vier gemeenten met elkaar

o bestaat uit diverse buslijnen die samen het kernnet, het aanvullend net en het
functioneel net vormen (zoals in het OV-plan door Vervoerregio Kempen
uitgetekend)

o volgt de meest efficiénte route en heeft een gegarandeerde doorstroming op
filegevoelige trajecten

e Lokaal netwerk:

o bedient de locaties in het regionaalstedelijk gebied waar interregionaal en regionaal
openbaar vervoer ontbreekt

o bedient mensen die door een mobiliteitsbeperking geen gebruik kunnen maken van
het regulier openbaar vervoer

o bestaat uit een divers vervoersaanbod dat samen het ‘vervoer op maat’ vormt

Een vlotte overstap tussen de verschillende lagen van netwerken gebeurt via Hoppinpunt (ook wel
mobipunten genoemd). Dit zijn vervoersknooppunten waar parkeermogelijkheden voor verschillende
personenwagens en fietsen ter beschikking zijn of verschillende modi kunnen aangeboden worden
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door middel van onder meer deelsystemen, waardoor reizigers met geschikte modus een verplaatsing
kunnen maken.

Ook hierbij wordt er een onderscheid gemaakt in schaalniveau:
e interregionale hoppinpunten
e regionale hoppinpunten
e |okale hoppinpunten
e  buurthoppinpunten

Onderstaande figuur toont het wensbeeld voor het openbaar vervoer. Hierbij wordt de parking
stadspark in de Papenbruggestraat, op ongeveer 250 meter van het plangebied, beschreven als
toekomstig regionaal hoppinpunt en mag beschouwd worden als één van de belangrijkste schakels
voor Turnhout op vlak van openbaar vervoer. Het hoppinpunt zal frequent bediend worden door
regionale openbaar vervoerverbindingen, die bovendien kunnen rekenen op een gegarandeerde
doorstroming. Het hoppinpunt ‘Parking Stadspark’ wordt tevens een belangrijk knooppunt van
openbaar vervoer en ander transport.

Station

Figuur 2-6: Visie openbaar vervoer — Intergemeentelijk mobiliteitsplan Stadsregio Turnhout

2.8.3 Verkeersluwe buurten en verbindende wegen

Binnen het mobiliteitsplan tracht men meer structuur aan te brengen in het wegennet. Door een
overtuigende keuze te maken op welke wegen doorgaand verkeer wel of niet aanvaard wordt, wordt
er een hefboom gecreéerd om woonbuurten verkeersluw en aangenamer te maken. Waardoor ook
meer ruimte gemaakt wordt voor fietsers en voetgangers. Er worden drie categorieén van wegen
weerhouden in de nieuwe wegenstructuur:

e Verbindingswegen
e Lokale ontsluitingswegen
e Lokale erftoegangswegen

Hierbij is doorgaand verkeer enkel wenselijk op de verbindingswegen, in de mazen tussen de
verbindingswegen wordt doorgaand verkeer maximaal beperkt.

Bijhorend bij deze nieuwe wegenstructuur wordt er ook een nieuw snelheidsplan ingevoerd,
afgestemd op de wegenstructuur, worden er op strategische locatie ingrepen gepland om het
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doorgaand verkeer te mijden en wordt er een richtinggevend kader opgebouwd voor de inrichting van
de verschillende wegtypes.

Dit vertaalt zich in de selectie van het gebied in de zuidwestelijke oksel van het kruispunt R13 x N19
als verkeersluwe buurt (30 km/u). De N19 en R13 wordt weerhouden als interlokale weg
(verbindingsweg) de Steenweg op Tielen wordt geselecteerd als lokale ontsluitingsweg.

Oud-
Turnho

qu

ar

— e &\ &= -

Figuur 2-7: Verkeersluwe buurten en verbindende wegen — Intergemeentelijk mobiliteitsplan Stadsregio Turnhout

2.8.4 Levendige kernen

Een levendige kern gaat gepaard met veel belevings- en ontmoetingsruimte en is in de eerste plaats
ingericht op maat van voetgangers en fietsers. Net zoals in de woonbuurten, wordt er gestreefd naar
verkeersluwe kernen. Zo’n kernen zijn niet volledig verkeersvrij, maar wél verkeersluw. Ook streeft
men naar een kern die bereikbaar en toegankelijk is voor de meest kwetsbaren.

Hierbij worden volgende principes vooropgesteld:
e Voetgangers gaan voorop
e Minimaal conflict met de verbindingswegen
e Aangepaste parkeerstrategie

e  Parkeerbeleid voor bewoners
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Figuur 2-8: Levendige kernen — Intergemeentelijk mobiliteitsplan Stadsregio Turnhout

2.85 Efficiénte logistiek met minimale impact

Binnen het mobiliteitsplan worden er drie acties opgenomen om bij te dragen tot duurzamer
vrachtvervoer:

e Verminder de logistieke transportbehoefte
e Verander de vervoerswijze

e Beperk de impact van het vrachtverkeer

Zoals weergegeven op onderstaande figuur wordt het plangebied van het RUP Parklaan-Oost ook in
het mobiliteitsplan weerhouden als een ruimte voor KMO en industrie. De ontsluiting op vlak van
vrachtverkeer wordt afgewikkeld op de R13.

Turnhout

Oud- | —
Turnhou

Figuur 2-9: Visiekaart logistiek — Intergemeentelijk mobiliteitsplan Stadsregio Turnhout

2.8.6 Slim ruimtegebruik stimuleert duurzame mobiliteit

Waar we wonen, werken, winkelen, ... bepaalt hoe we ons verplaatsen. Een doordacht en consequent
locatiebeleid, gestoeld op nabijheid, is daarom cruciaal in het behalen van de doelstellingen. Wonen
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wordt dan ook best voorzien op plekken dichtbij dagelijkse voorzieningen en openbaar vervoer. Grote
personenattractoren vestigen worden voorzien aan de belangrijkste knooppunten van openbaar
vervoer. Voor functies die veel logistiek verkeer aantrekken, bepaalt het bereikbaarheidsprofiel van
elke locatie welke soort functies er gewenst zijn.

. W Turnhout »

sselaar

Figuur 2-10: Visiekaart locatiebeleid — Intergemeentelijk mobiliteitsplan Stadsregio Turnhout

29 Stedelijk plateau

In opdracht van AWV loopt er een studie rond het masterplan ‘Stedelijke Plateau’ te Turnhout. Binnen
dit Masterplan wordt op basis van het mobiliteitsbeleid van de stad Turnhout (aanpassingen aan de
lokale verkeerscirculatie, inrichten groene ruimte, verbeterde fietsrelaties...), de visie van AWV
(veiligheid en doorstroming op de R13) en de visie van De Lijn (vlotte busverbindingen, waaronder een
HOV-verbinding tussen het station van Turnhout en het nieuwe mobipunt in de noordwestelijke hoek
van het kruispunt R13 x N19), een masterplan uitgewerkt voor de R13 tussen de kruispunten met de
N19 Steenweg op Zevendonk en de Steenweg op Tielen.

Doel van dit masterplan is het aantal conflicten tussen gemotoriseerd verkeer onderling maar ook
tussen gemotoriseerd verkeer en de zachte weggebruikers, aanzienlijk te verminderen en de
verkeersveiligheid te verhogen.

Tot op heden zijn er in dit dossier nog geen concrete beslissingen genomen.
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3 Bereikbaarheidsprofiel

In dit deel wordt een beeld gevormd over de huidige ontsluitingsstructuur van het plangebied.
Conform het STOP-principe (eerst Stappers, dan Trappers, vervolgens Openbaar vervoer en dan pas
het Privé gemotoriseerd verkeer), worden zowel wandel- en fietsroutes, de lijnvoering van het
openbaar vervoer en de ligging van de haltes als het ontsluitende wegennet besproken.

3.1 Zacht verkeer

Voetgangers (foto’s toevoegen doorsnede)

Onderstaande figuur kadert het plangebied ten opzichte van de verschillende langzame netwerken in
haar omgeving. Hierbij valt voor het plangebied van het RUP Sportcomplex onmiddellijk de ligging op
in het stadspark, dat voorzien is van tal van trage doorsteken in de verschillende richtingen. Hierdoor
ontstaat er voor fietsers en voetgangers een maasverkleining tussen de aanliggende straten.

De Steenweg op Tielen is niet uitgerust met voetpaden, eventuele voetgangers moeten hier gebruik
maken van het fietspad. Langs de R13 zijn er wel aparte voetpaden aanwezig.

Het aanbod voor het plangebied van het RUP Parklaan Oost voor voetgangers blijft beperkt tot het
voetpad aan de zuidzijde van de Parklaan. De Hertenstraat is ter hoogte van de tunnel onder de R13

aan weerszijde van de weg uitgerust met voetpaden, verder op richting zuiden, is er slechts aan de
oostzijde een voetpad aanwezig.

Legenda

dofamuaS

t
hopuINAT

Figuur 3-1: Situering plangebied binnen omliggende trage netwerken

Daarnaast worden er beveiligde oversteekplaatsen voorzien voor voetgangers aan de verschillende
kruispunten en toegangen tot het stadspark. Hierbij worden de oversteekvoorzieningen aan de R13
bijkomend beveiligd met lichten. Op de overige locatie zijn enkel zebrapaden aanwezig.
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Figuur 3-2: Oversteekvoorzieningen voetgangers ter hoogte van kruispunt R13 x Steenweg op Tielen x Parklaan
(bron: Google Maps)

Figuur 3-4: Beveiligde oversteekvoorzieningen R13 ter hoogte van Rubensstraat (bron: Google Maps)

Fietsers

Zoals reeds aangegeven in §2.6 en §2.7 liggen er verschillende fietsroutes in de directe omgeving van
het plangebied. Zoals weergegeven op onderstaande figuur is de Steenweg op Tielen uitgerust met
enkelrichtingsfietspaden aan beide zijden van de rijweg. Het fietspad aan de oostzijde betreft een
vrijliggende fietspad, dat door middel van een haag gescheiden wordt van de rijbaan. Het fietspad aan
de westelijke zijde betreft een beperkt verhoogd, aanliggend fietspad. Op de Steenweg op Tielen zijn
er, ter hoogte van het plangebied, geen aparte fietsoversteekplaatsen aanwezig. Fietsers dienen
hierbij gebruik te maken van de aanwezige zebrapaden.
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Figuur 3-5: Dwarsdoorsnede Steenweg op Tielen (bron: Google Maps)

De R13/N12 is uitgerust met vrijliggende enkelrichtingsfietspaden aan beide zijden van de rijweg. Ter
hoogte van de verschillende, met verkeerslichte, beveiligde kruispunten, zijn er tevens aparte
fietsoversteken aanwezig.

Figuur 3-6: Fietsinfrastructuur R13 (bron: Google Maps)

De verschillende paden in het Stadspark zijn tevens toegankelijk voor fietsers. In de Parklaan en
Hertenstraat zijn er geen aparte fietsvoorzieningen aanwezig. Fietsers dienen er te mengen met het
gemotoriseerd verkeer.

3.2 Openbaar vervoer

3.2.1 Trein

Het treinstation van Turnhout is het dichtstbijzijnde station ten opzichte van het plangebied. De
afstand tot het plangebied bedraagt circa 1,5 km. Deze afstand is net te ver om beschouwd te worden
als een aanvaardbare wandelafstand, maar mag wel beschouwd worden als een ideale afstand om per
(elektrische) fiets of via het openbaar vervoer te overbruggen.

Het station van Turnhout ligt langs spoorlijn 29 (Herentals — Tilburg (NI.)). Het station wordt dagelijks
bediend door IC-trein Turnhout - Herentals - Lier - Antwerpen-Centraal. Op weekdagen is er ook een
bediening door de IC-trein Turnhout - Lier - Mechelen - Brussel - 's-Gravenbrakel - La Louviere-Zuid —
Binche.

De dienstregeling is terug te vinden in Tabel 2-1
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Tabel 3-1: Bediening station ‘Turnhout’
Lijn Route Frequentie
1€30 Turnhout - Herentals - Lier - Antwerpen- 1 X per uur per richting
Centraal
L s | 1< per g esktgen

3.2.2 Bussen

De meest nabijgelegen bushalte is de halte ‘Turnhout Parklaan’. Deze halte is gelegen naast de
R13/N12, centraal tussen beide plangebieden. De halte wordt bediend door (regionale) lijn 2 (Den
Brand - Parkwijk - Station — Markt). Deze lijn heeft een frequentie van 2 bedieningen per uur in beide
richting. Deze lijn bedient ook de halte ‘Turnhout Parkring’ ten zuiden van het plangebied.

Op zaterdagen wordt de halte ‘Turnhout Parklaan’ bijkomend bediend door de regionale lijnen:
e 305: Turnhout - Herentals - Aarschot - Leuven
e 430: Meerseldreef - Hoogstraten -Turnhout - Reusel
e 432:Brecht - Rijkevorsel - Merksplas — Turnhout - Arendonk
e 470: Turnhout Mol

e  490: Turnhout - Aarschot
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Figuur 3-7: Uitsnede netplan De Lijn ter hoogte van het plangebied (bron: Geopunt)
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3.2.2.1 Basisbereikbaarheid
“Het aanbod beter afstemmen op de vraag van reizigers van het openbaar vervoer.” Dat is de kern van
basisbereikbaarheid, het nieuwe vervoermodel van de Vlaamse overheid. Openbaar vervoer staat
daarbij centraal, maar daarnaast worden allerlei vervoermiddelen op elkaar afgestemd — zodat men
makkelijker kan overstappen en overschakelen op bijvoorbeeld deelsystemen (auto’s, fietsen, steps).
Voor de combinatie van op elkaar afgestemde vervoermiddelen wordt de term combimobiliteit
gebruikt.

Het model van basisbereikbaarheid is opgebouwd uit 4 ‘lagen’.
e Treinnet: de ruggengraat van het openbaar vervoer.

e Kernnet: de ruggengraat van het stads- en streekvervoer. Bussen en trams verbinden kernen
met elkaar, bedienen centraal gelegen attractiepolen en verbinden voorsteden met andere
steden.

e Aanvullend net: tussen kleinere steden en gemeenten zorgen bussen voor de aanvoer naar
het kernnet en het treinnet. Ook woon-werkverkeer en woon-schoolvervoer dat alleen
tijdens de spitsuren bestaat, kunnen deel uitmaken van dit net.

e \Vervoer op maat: lokale vervoeroplossingen voor mensen met specifieke individuele
mobiliteitsvragen, die geen toegang hebben tot de andere vervoerlagen. Denk bijvoorbeeld
aan leerlingenvervoer in het bijzonder onderwijs, vraagafhankelijk vervoer, aangepast
vervoer voor rolstoelgebruikers, buurtbussen, collectieve taxi’s, ...

Door deze 4 lagen optimaal op elkaar af te stemmen, wordt tot een efficiént vervoermodel gekomen.
Oorspronkelijke doelstelling was een uitrol in het begin van 2022. Dit is echter niet haalbaar gebleken.
Een concrete datum voor de uitrol is tot op heden niet gekend.
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Figuur 3-8: Voorstelling Basisbereikbaarheid (bron: Inspiratieboek Attractieve Mobipunten)
Mobipunt of Hoppinpunt

Een belangrijk aandeel binnen het principe van Basisbereikbaarheid is weggelegd voor de
knooppunten. Door mobiliteit en ruimte in samenhang te benaderen kan er een win-win ontstaan
voor duurzame mobiliteit en kernversterking.

Het decreet basisbereikbaarheid definieert een mobipunt als: Een vervoersknooppunt waar
parkeermogelijkheden voor verschillende personenwagens en fietsen ter beschikking zijn of
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verschillende modi kunnen aangeboden worden door middel van onder meer deelsystemen,
waardoor reizigers met geschikte modus een verplaatsing kunnen maken (art. 42, tweede lid, 1° van
het decreet van 26 april 2019 betreffende de basisbereikbaarheid)

? & )

s

Figuur 3-9: Hoppinpunt (bron: Stappenplan aanleg mobipunt in Hoppinstijl)

Er zijn vijf types van mobipunten. Het type van mobipunt heeft geen invloed op wie moet instaan voor
de aanleg en het onderhoud ervan, dit is telkens de wegbheheerder.

e Interregionale mobipunten op basis van netwerklogica

e  Regionale mobipunten op basis van netwerklogica

e Lokale mobipunten op basis van netwerklogica

e Buurtmobipunten op basis van netwerklogica

e  Buurtmobipunten op basis van nabijheidslogica
Aanbod

Onderstaande figuur geeft een overzicht van het toekomstige openbaar vervoersaanbod voor de stad
Turnhout volgens het goedgekeurde regionaal openbaar vervoersplan conform het principe
‘Basisbereikbaarheid’. Dit vervoersplan was tevens de basis voor de verdere uitwerking van de visie
van de stad op vlak van openbaar vervoer zoals reeds besproken in §2.8.2.

De bereikbaarheid van het plangebied op vlak van openbaar vervoer in de toekomstige situatie wordt
gegarandeerd via zowel het lokale net (R13 en Steenweg op Tielen) als het kernnet (N19). De halte
‘parking Stadspark’ wordt hierbij weerhouden als regionaal hoppinpunt, één van de belangrijkste
schakels binnen het OV-aanbod van Turnhout.
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Figuur 3-10: Uitsnede openbaar vervoersplan vervoersregio Kempen1

Schoonbroek

3.3 Gemotoriseerd verkeer

Voor beide plangebieden verloopt de ontsluiting op vlak van gemotoriseerd verkeer via de Steenweg
op Tielen, een lokale weg type Il. Specifiek voor het RUP Parklaan Oost, speelt ook de Parklaan een
belangrijke rol in de ontsluiting. De steenweg op Tielen wordt conform de huidige
wegencategorisering geselecteerd als een lokale weg type Il en zal ook conform de toekomstige wegen
categorisering een functie blijven vervullen als lokale ontsluitingsweg. De Parkstraat is geselecteerd
als erftoegangsweg.

De Steenweg op Tielen takt, via een lichtengeregeld kruispunt, rechtstreeks aan op de R13/N12. De
R13/N12 is op Vlaams niveau geselecteerd als een primaire weg type Il met een verzamelfunctie op
Vlaams niveau. Vanuit de R13 is het mogelijk om in de verschillende windrichtingen te ontsluiten via
het hogere wegennet. Via de N19 is het tevens mogelijk te ontsluiten op de snelweg E313.

De Steenweg op Tielen heeft een 2x1 dwarsprofiel met onderbroken middellijn. Daarnaast zijn er
enkelrichtingsfietspaden aanwezig aan beide zijden van de rijweg. Een vrijliggend fietspad aan de
oostzijde en een verhoogd aanliggend fietspad aan de westzijde. De Steenweg op Tielen heeft een
lokale ontsluitingsfunctie en er geldt een snelheidsregime van 50 km/u.

Figuur 3-11 Dwarsprofiel Steenweg op Tielen (bron: Google Maps)

1 Bron: https://www.vlaanderen.be/basisbereikbaarheid/vervoerregios/vervoerregio-kempen
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De Parklaan is een erftoegangsweg en heeft een 2x1 dwarsprofiel zonder middellijn. Aan de noordzijde
van de Parklaan is er parkeerstrook aanwezig die haaks op de rijweg staat. Aan de zuidzijde van de
rijweg is er een voetpad aanwezig. Fietsers dienen te mengen met het gemotoriseerd verkeer. Er geldt
een snelheidsregime van 50 km/u.

Figuur 3-12 Dwarsprofiel Parkstraat (bron: Google Maps)

De R13/N12 Parklaan betreft een weg met een verzamelfunctie op Vlaams niveau, conform de nieuwe
wegencategorisering betreft dit een interlokale weg. De R13 heeft een 2x2 wegprofiel met een
gesloten middenberm. Deze gesloten middenberm is ter hoogte van belangrijke kruisingen
opengemaakt in functie van een goede bereikbaarheid. De kruispunten met de R13 zijn allen uitgerust
met verkeerslichten. Op de R13 geldt een snelheidsregime van 70 km/u

Figuur 3-13 Dwarsprofiel R13/N12 Parklaan (bron: Google Maps)

3.3.1 Ontsluitende kruispunten

Kruispunt R13/N12 Parklaan x Steenweg op Tielen

Het kruispunt tussen de R13/N12 Parklaan en de Steenweg op Tielen betreft een lichtengeregeld
drietaks kruispunt. Het doorgaand verkeer op de R13 is voorzien van twee rijstroken, aparte rijstroken
zijn voorzien voor het afslaand verkeer richting Steenweg op Tielen. De Steenweg op Tielen heeft een
vrij brede aansluiting met de R13, waardoor er 2 voertuigen langs elkaar kunnen plaatsnemen. De
verschillende takken van het kruispunt zijn voorzien van beveiligde oversteekvoorzieningen voor
fietsers en voetgangers.
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Figuur 3-14 Kruispunt R13 Parklaan x Steenweg op Tielen (bron: Geopunt)

Kruispunt Steenweg op Tielen x Parklaan

Op slechts een 15-tal meter van de aansluiting van de Steenweg op Tielen met de R13, takt de
Parkstraat aan op de Steenweg op Tielen. Dit betreft een voorrangsgeregeld 3-taks kruispunt, waarbij
het verkeer op de Steenweg op Tielen voorrang heeft op het verkeer uit de Parklaan.

Gelet op de ligging kort op het kruispunt met de R12, is de noordelijke tak van het kruispunt zeer
beperkt in lengte. De ligging zorgt er ook voor dat het uitrijden verkeer vanuit de Parklaan richting
R13, dient rekening te houden met de wachtrijen aan de lichtenregeling.

De verschillende takken van het kruispunt zijn voorzien van een klein middeneiland, met name voor
de zuidelijke tak van de Steenweg op Tielen zorgt dit er voor dat een voertuig dat links wil afslaan
richting Parklaan het doorgaand verkeer op de Steenweg op Tielen niet zal hinderen.

Op de verschillende takken van het kruispunt zijn er fiets- en voetgangersoversteekplaatsen aanwezig.

Figuur 3-15 Kruispunt Steenweg op Tielen x Parklaan (bron: Geopunt)

Kruispunt Steenweg op Tielen x in- en uitrit plangebied

Voor de toegang tot het plangebied van het RUP Sportcomplex is er een aparte aansluiting voorzien
met de Steenweg op Tielen. Dit betreft een voorrangsgeregeld kruispunt, waarbij het verkeer op de
Steenweg op Tielen in voorrang is. Op de zuidelijke tak van het kruispunt is er een
voetgangersoversteek aanwezig, waar voetgangers de Steenweg op Tielen in twee fases kunnen
oversteken.
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Figuur 3-16 Kruispunt Steenweg op Tielen x in- en uitrit plangebied (bron: Geopunt)

3.4 Druktebeeld

Om een concreet zicht te hebben op het huidige druktebeeld op de ontsluitende wegen en
kruis